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1 AUSGANGSLAGE UND AUFGABENSTELLUNG

Im Verkehrskonzept der Stadtgemeinde Médling — MOVE 2001-2003 wurden die Einfuhrung
von Tempo 30-Zonen untersucht und MaRnahmen zur Umsetzung erarbeitet. Der Vorschlag
fir Tempo 30/50 wurde mit Gemeinderatsbeschluss vom 27. Juni 2003 beschlossen
(ausgenommen die vorgeschlagene Tempo 30-Regelung in der Hauptstral’e und vor der
HTL). Im September 2003 erfolgte die Umsetzung der flachendeckenden Tempo 30-
Regelung mit Ausnahme der Hauptverkehrsstraen. Im Detail wurden:

e die Eingangsbereiche der Tempo 30-Zonen nach § 52 StVO Abs. 11a durch
Zonenverkehrszeichen und Piktogramme auf der Fahrbahn gekennzeichnet;

e auf langen Streckenabschnitten die Piktogramme auf der Fahrbahn wiederholt;
¢ an den Ortszufahrten sowie im Ortsgebiet Informationstafeln angebracht.

Die Friedrich-Schiller-Strale, Enzersdorfer Stralde, Hauptstra’e / Wiener Stralde, Badstralie,
Thomas Tamussino-Straflde, der Schulweg, die Neusiedler Stralte, Guntramsdorfer Strale,
Grutschgasse, Technikerstralle und Gumpoldskirchner Strale sind Haupt- oder
Sammelstralen und weiterhin mit 50 km/h zu befahren. In der Weilles Kreuz-Gasse wurde
im September 2003 Tempo 30 eingefiihrt, jedoch einige Monate spater wieder in Tempo 50

geandert.

Im Verkehrskonzept MOVE 2003 wurden bauliche Begleitmalnahmen nur in
Ausnahmefallen empfohlen. Solche sind im Zusammenhang mit Tempo 30/50 in M&dling

bisher noch nicht vorgenommen worden.

Die flachendeckend geplante Recht-vor-Links-Vorrangregelung nach § 19 StVO Abs. 1
wurde bisher noch nicht eingefiihrt. Die Verordnung soll durch die BH Mdédling erfolgen.
Davon ausgenommen werden Stralen mit Buslinien, Sammelstralen oder schlecht
einsehbare Kreuzungen.

Die dritte Informationsstufe fur die Médlinger Bevolkerung ist fur 2004 geplant.

Aufgabe der vorliegenden Untersuchung ist nun die Evaluierung der Auswirkungen der
flachendeckenden Tempo 30-Regelung. Diese Evaluierung soll fir die Entscheidungstrager
und Interessensvertreter eine Erfolgskontrolle der Malinahme bieten.

VU Evaluierung Tempo 30/50 in Madling Seite 3
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Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wird bzw. werden:

e die Modlinger Bevolkerung sowie Interessensvertreter zu ihrer Einstellung zu Tempo
30/50 befragt;

o die Ergebnisse der Befragung ausgewertet, dargestellt und interpretiert sowie mit den
Ergebnissen friherer Befragungen verglichen;

e die Unfallzahlen fir den Zeitraum Janner 1999 bis Februar 2004 ausgewertet,
miteinander verglichen und dargestellt;

e stichprobenartige Geschwindigkeitsmessungen an ausgewahlten Stralenquerschnitten
durchgefiihrt, ausgewertet und dargestellt;

e zur Kontrolle einer mdglichen Verkehrsverlagerung als Folge der Einfihrung von
Tempo 30 Verkehrszahlungen durchgefiihrt und mit friheren Verkehrszahlungen (ohne
Tempo 30 Regelung) verglichen und dargestellt;

e die Umweltauswirkungen der Einfihrung von Tempo 30 aufgrund vorliegender
detaillierter Untersuchungen in anderen Stadten generell abgeschatzt.

Die Stadtgemeinde Mddling, Pfarrgasse 9, 2340 Mdédling, beauftragte die Verfasser mit der
vorliegenden Untersuchung.

VU Evaluierung Tempo 30/50 in Madling Seite 5
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2 BEFRAGUNG
2.1 BEFRAGUNG DER MODLINGER BEVOLKERUNG

2.1.1 Ziel der Befragung

Im Gesamtverkehrskonzept Médling — MOVE 2003 [3/] werden fiir den Zeitraum nach
Umsetzung der MalRnahmen zu Tempo 30/50 auch begleitende Kontrollen sowie die
Evaluierung der Ma3nahmen vorgeschlagen. Ein Teil dieser Evaluierung ist eine Befragung
der Bevolkerung mit dem Ziel, ein Bild Uber die Meinungen der Mddlinger zu erhalten und
dieses ggf. mit den Ergebnissen friherer Befragungen zu vergleichen. Dabei wurden
allgemeine Fragen zum Verkehr in Mddling gleichermalien gestellt wie spezielle Fragen zur
Tempo 30/50 Regelung.

Im den vergangenen Jahren wurden bereits zwei umfangreiche Befragungen der Médlinger
Bevolkerung durchgefihrt. Dies waren:

e Befragung im Rahmen des Mddlinger Verkehrskonzeptes MOVE 2001 im Auftrag der
Stadtgemeinde Mdédling: Erhebung des Mobilitatsverhaltens der Madlinger Bevolkerung
mittels KONTIV-Verfahren.

e Befragung im Rahmen des Modellprojektes ,Verkehrssparen Wienerwald“ im Auftrag
der Niederosterreichischen Landesregierung: Es sollen Maflnahmen gefunden und
umgesetzt werden, die den Burgern helfen, 10-20% der Autofahrten einzusparen.
Vorher-Erhebung: September/Oktober 2003, geplante Nachher-Erhebung: 2006.

2.1.2 Vorgangsweise der Befragung

Die Befragung wurde telefonisch zwischen 29. Marz und 13. April 2004, vorwiegend
zwischen 15 und 20 Uhr durchgefuhrt.

Es wurden 250 Médlinger Einwohner ab 16 Jahre befragtE.I Seitens der Stadtgemeinde
Médling wurde eine Einwohnerliste zur Verfiigung gestellt. Die Auswahl der zu befragenden
Personen aus dieser Einwohnerliste erfolgte anhand eines Zufallszahlengenerators
(Zufallsauswahl). Fur die Zuordnung der Telefonnummern mussten insgesamt 620 Personen

! Bevélkerungsstatistik Médling 2001: 20.400 Einwohner (Quelle: Amt der NO Landesregierung,
Abteilung Raumordnung und Regionalpolitik, Sachgebiet Statistik)

VU Evaluierung Tempo 30/50 in Madling Seite 6
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ausgewahlt werden, da nicht von allen zufallig gezogenen Personen Telefonnummern
vorlagen. Schlielllich konnten bei insgesamt 400 angewahlten Telefonnummern
253 Befragungen durchgefihrt werden.

Die Altersverteilung der Befragten wurde mit der Altersverteilung der Médlinger Bevolkerung
aus dem Jahr 2001E|verglichen. Die Anteile der befragten 30 bis 60-Jahrigen entsprechen im
Wesentlichen der Anteile der 30 bis 60-Jahrigen in der Mddlinger Gesamtbevdlkerung. Die
Gruppe der 18 bis 30-Jahrigen ist in der Befragung unterprasentiert (7% in der Befragung
statt 16% der Modlinger Gesamtbevdlkerung), die Gruppe der Uber 60-Jahrigen
uberprasentiert (41% in der Befragung statt 26% der Modlinger Gesamtbevdlkerung). Diese
Verschiebung muss ggf. bei der Interpretation der Befragungsergebnisse bertcksichtigt

werden.

Abb. 2: Altersverteilung der befragten Médlinger Bevélkerung

1% 7%

B 16/17 Jahre
018-30 Jahre
031-45 Jahre
046-60 Jahre
W >60 Jahre

41% 28%

23%

Der Fragebogen wurde im Vorfeld mit Vertretern der Gemeinde Mddling abgestimmt und ist
im [Anhang enthalten. Es wurden keine Antworten durch das Befragungspersonal
vorgegeben, im Fragebogen enthaltene Antwortmdglichkeiten dienten lediglich der
Erleichterung flr das Befragungspersonal.

2 Quelle: Amt der NO Landesregierung, Abteilung Raumordnung und Regionalpolitik, Sachgebiet
Statistik
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2.1.3 Ergebnisse der Befragung

Abb. 3: Zufriedenheit mit umgesetzten Mallnahmen (Frage 1)

Mit welcher verkehrlichen MaBnahme der letzten Jahre in
Modling sind Sie besonders zufrieden?

13% 0%

2%
3%

15%
Oweiss nicht [l StralRensanierung ONMV-MaRnahmen O Einfihrung Tempo 30
B OV-MaRknahme OKreisverkehr W keiner O sonstiges

Mit dieser ersten Frage sollte die Meinung der Modlinger Bevoélkerung zu allgemeinen

Verkehrsfragen, unabhangig von Tempo 30/50, ermittelt werden.

Von allen zufriedenstellenden verkehrlichen Malnahmen wurde in 15% der Falle die
EinfGhrung von Tempo 30/50 genannt. Diese Nennungen der Einfiihrung von Tempo 30/50
weisen keine von der gesamten Befragung abweichende Modal-Split- und Altersverteilung

auf.

Bei der Zufriedenheit mit den umgesetzten MalRnahmen im 6ffentlichen Verkehr erfolgten
unverhaltnismafig wenig Nennungen bei den 46-60-Jahrigen und verhaltnismaRig viele
Nennungen bei den 60-Jahrigen. Sehr wenig PKW-Nutzer nannten OV-MaRnahmen,
wogegen OV-Nutzer sowie Rad- und FuBgénger eine deutliche groRere Zufriedenheit mit

den umgesetzten OV-Mallnahmen nannten.

VU Evaluierung Tempo 30/50 in Madling Seite 8
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Abb. 4: Wirksamkeit der Informationsmdglichkeiten (Frage 3)

Woher haben Sie Informationen liber die neue Tempo 30/50
Regelung in Modling erhalten?

31%

20%
B Presse O Informationsblatt
O Informationstafeln O Ausstellungen/Birgerversammlungen
O Gesprach O Radio
H Internet O Verkehrstafeln

Die meisten Einwohner von Médling haben Informationen Uber die Einfihrung von
Tempo 30/50 Uber die Presse erhalten (40%). Informationstafeln und —blatter wurden von
31% bzw. 20% der Bevodlkerung wahrgenommen.

VU Evaluierung Tempo 30/50 in Madling Seite 9
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Abb. 5: Kenntnisse bei der Médlinger Bevolkerung Gber die Wirkung von Tempo 30
(Frage 4)

Was glauben Sie, welche Wirkungen Tempo 30 in
NebenstraBen hat?

4% 3% 2% 2%

5%

6% 39%

7%

20%
O keine MW Verringert die Geschwindigkeiten
O Erhéhung der Verkehrssicherheit O weiss nicht
O Verringert La&rmbelastung @ Erhdht die Schadstoffbelastung
M Fihrt zu mehr Stau O verlagert den Verkehr auf das HauptstraRennetz
M Verringert Schadstoffbelastung W Erhdht Larmbelastung

39% der Mddlinger Bevolkerung sind der Meinung, dass Tempo 30 in Nebenstrallen keine
Wirkung hat. Nur 20% glauben an eine Reduktion der Geschwindigkeiten, nur 12% an eine
Erhéhung der Verkehrssicherheit.
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Abb. 6: Zufriedenheit mit Tempo 30/50 (Frage 5)

Sind Sie mit der Einfiihrung von T30/50 im Allgemeinen zufrieden?

4% 10%

35%

Osehr zufrieden B zufrieden
Onicht zufrieden Oweiss nicht

Die Mzeigt, dass 61% der Bevolkerung mit der Einfuhrung von Tempo 30/50 zufrieden
bzw. sehr zufrieden sind. Dazu wurde detaillierter nach den Ursachen gefragt. Das Ergebnis
in @ zeigt, dass die Zufriedenheit hauptsachlich mit der erhéhten Verkehrssicherheit
begriindet wird (58%). Uber die Halfte der Unzufriedenen (59%) meinen, dass Tempo 40
eine bessere Losung ware. Dieser Meinung sind aber auch 12% der (sehr) zufriedenen

Médlinger.

Abb. 7: Begrindung der Zufriedenheit/Unzufriedenheit mit Tempo 30/50

Zufrieden/sehr zufrieden 58%: wegen der Verkehrssicherheit

14%: wegen der Kinder

12%: Tempo 40 ware besser

6%: Verkehrsberuhigung

Nicht zufrieden 59%: T40 ware besser

18%: zulangsam

7%:  soll nur bei Schulen und Kindergarten gelten

VU Evaluierung Tempo 30/50 in Madling Seife 11
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Abb. 8: Vorher/Nachher — Vergleich der Meinungen tiber Tempo 30-Zonen (Frage 6)

Wohngebiete sollen durch Tempo 30-Zonen verkehrsberuhigt werden. Was
warl/ist lhre Meinung vor/nach Einfitlhrung von
Tempo 30/507?

1%

B Zustimmung -> Zustimmung OAblehnung -> Ablehnung O Ablehnung -> Zustimmung

Die Aibb. 8 zeigt, dass sich 80% der Médlinger sowohl vor Einflihrung von Tempo 30/50 als
auch danach fir eine Verkehrsberuhigung von Wohngebieten durch Tempo 30-Zonen
aussprechen. 19% der Mddlinger hatten sowohl vor als auch nach der Einfuhrung eine
ablehnende Haltung. Wahrend 1% der Bevdlkerung von Maddling von Ablehnung auf
Zustimmung umgestimmt wurde, gab es lediglich nur eine Nennung (<1%) mit

Meinungsanderung von Zustimmung auf Ablehnung.

Bei der Befragung zur verkehrspolitischen Einstellung der Mddlinger im Rahmen der
Erstellung des MOVE 2001 |7l7|waren bei einer dhnlichen Frage 64% der Bevolkerung fur die

EinfUhrung von Tempo 30-Zonen zur Verkehrsberuhigung in Wohngebieten.

Zusatzlich wurden die Antworten der Frage 6 mit den Antworten Uber die Wirkung von
Tempo 30 in Nebenstralen (Frage 4) verglichen (Abb. 9). Von denen, die glauben,
Tempo 30 in Nebenstralen habe keine Wirkung, sind trotzdem 77% fir die

Verkehrsberuhigung von Wohngebieten durch Tempo 30-Zonen.

Abb. 9: Vergleich der Zustimmung/Ablehnung mit den Meinungen Uber die Wirkung von

Tempo 30 in Nebenstrallen

Frage 6 Zustimmung -> Zustimmung Ablehnung -> Ablehnung

Frage 4 39%: keine Wirkung 45%: keine Wirkung
23%: erhoht die Verkehrssicherheit 12%: erhoht die Verkehrssicherheit
13%: verringert die Geschwindigkeiten

VU Evaluierung Tempo 30/50 in Madling Seite 12
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Abb. 10: Einschatzung der Akzeptanz ,bei den Anderen® (Frage 7)

Wie schitzen Sie die Akzeptanz von T30/50 bei der Modlinger Bevolkerung
ein?

5%
31%

22%

31%

‘I:lweiss nicht dkaum akzeptiert B voll akzeptiert O nicht akzeptiert B geteilte Meinung ‘

Wahrend die eigene Akzeptanz von Tempo 30/50 hoch ist (vorherige Fragen), wird die
Akzeptanz der Modlinger allgemein eher vorsichtig und weniger hoch eingeschéatzt. Nur 22%
der Befragten glauben, dass die MalRlnahmen auch ,bei den Anderen® voll akzeptiert werden.
Diejenigen, welche glauben, dass Tempo 30/50 ,bei den Anderen“ nicht akzeptiert wird,
meinen dass:

- Tempo 40 bevorzugt wird (31%)
- Tempo 30 zu langsam ist (29%)
- ,keinen Sinn macht* (20%)

- sich niemand daran halt (11%)
- ,nur Schikane ist“ (9%)

VU Evaluierung Tempo 30/50 in Madling Seite 13
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Abb. 11: Anderungen durch Tempo 30/50 fiir die Bewohner (Frage 8)

Was hat sich fiir Sie als BEWOHNER von Mdédling seit Einfiihrung
von Tempo 30/50 gedndert?

4% 4% 2% 1%

89%

‘Elnichts Oes ist leiser O Sonstiges OVerkehrssicherheit erh6ht B Wohnqualitat verbessert ‘

Bei dieser Frage fallt der hohe Prozentsatz (89%) an Bewohnern, fur die sich durch die
EinfUhrung von Tempo 30/50 NICHTS geandert hat, auf. Ein Vergleich mit der Frage nach
der Zufriedenheit Uber die Einfihrung der Mallnahmen (Frage 5) zeigt, dass sich fir einen
Groldteil der Bewohner scheinbar nichts geandert hat, diese aber trotzdem der Einfiihrung

der MalRnahmen zustimmen.

VU Evaluierung Tempo 30/50 in Madling Seite 14
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Abb. 12: Anderungen durch Tempo 30/50 fiir die Verkehrsteilnehmer (Frage 9)

Was hat sich fir Sie als VERKEHRSTEILNEHMER seit Einfiihrung
von Tempo 30/50 geandert?

2%
2% \2% 2%

4%
5%
6%

77%
O nichts Obendtige mehr Zeit fir meine Wege (MIV)
Oich mul® mehr auf Tempo aufpassen W fiihle mich sicherer (MIV)
Ofilihle mich sicherer (Fult/Rad) O Tempo 30 ist schlecht fiirs Auto
Bich fahre andere Routen O Sonstiges

Die Modlinger wurden befragt, was sich fir sie als Ful3ganger, Radfahrer oder Autofahrer
seit EinflUhrung von Tempo 30/50 verandert hat. Dabei gaben 77% der Befragten an, dass
sich fUr sie als Verkehrsteilnehmer NICHTS geéandert hat. Nur 6% waren der Meinung, dass
sie mehr auf’s Tempo achten muissen. 5% der Befragten meinen, dass sie nach Einfiihrung

von Tempo 30/50 mehr Zeit fur ihnre Wege mit dem Auto bendtigen.

VU Evaluierung Tempo 30/50 in Madling
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Weiterhin wurden Fragen nach konkreten Verbesserungen bzw. nach konkreten Problemen
seit Einfihrung von Tempo 30/50 gestellt (Fragen 10 und 11). Flr konkrete Verbesserungen
wurden lediglich drei Vorschlage unterbreitet. Die Anzahl konkreter Probleme ist sehr hoch,
die Zusammenfassung zu Problembereichen kaum maéglich. Die Nennungen sind im Anhang

aufgelistet.

Nachfolgende Frage beschaftigt sich mit weiteren verkehrlichen MalRnahmen, welche in

Médling noch umgesetzt werden sollen.

Abb. 13:  Vorschlage fir Verkehrsmalinahmen in Médling (Frage 12)

Was sollte in Modling verkehrsmaRig noch gemacht werden?
(Anzahl Nennungen)

O mehr Radwege Omehr Kontrollen

B mehr Stellplatze O Schillerstralle - Bahnunterfiihrung
OVerkehr aus der Innenstadt Oweild nicht

B StralRen verbessern Omehr Grunflachen

Mbesseres OV Angebot B mehr Einbahnen

O U6 bis Médling

Bei der Beantwortung der Frage nach weiteren notwendigen verkehrlichen MaRnahmen in
Mdodling fallt die hohe Anzahl an Forderungen zu mehr Radverkehrsanlagen auf (57 Nenn-
ungen). Die Aufschlisselung der Radfahrnennungen in Alter und Verkehrsmittelbenltzung
zeigt M: Demnach entspricht die Anzahl der Nennungen durch MIV- und OV-Nutzer
gleich dem Modal Split aller Befragten. Die Radfahrer fordern vergleichsweise mehr
Radfahreinrichtungen. Bei der Altersverteilung verlangen die 31 bis 45-Jahrigen sowie die
46 bis 60-Jahrigen verhaltnismalig mehr Radfahranlagen als die Jingeren bzw. als die
Befragten tber 60 Jahre.

VU Evaluierung Tempo 30/50 in Madling Seite 16
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Ein konkreter Vorschlag, welcher auffallend haufig, namlich 26 mal genannt wurde, ist die
Verbesserung der Bahnunterfihrung in der Schillerstral3e.

Abb. 14: Unterteilung der Radfahrnennungen nach Alter und Verkehrsmittelbenitzung

"mehr Radwege"” - Nennungen unterschieden nach Alter und
Verkehrsmittelnutzung der Befragten

C

S

5

C

g

z [ 18-30

1‘5 m31-45
1- Auto < W 46-60
2- Off. Bus 0>60
3 - Bahn
4 - Fahrrad 18-30 80/‘;
5-Zu Ful >60 31-45 37%

46-60 46-60 32%
MIV 619 9
Py gof’ 1 31-45  Alter >60 31%
(]

Rad 32% e )
FUR  10% e 5

2.2 BEFRAGUNG DER INTERESSENSVERTRETER

Neben der Befragung der Bevolkerung wurden neun ausgewahlte Interessensvertreter
(hauptsachlich Mitglieder des Verkehrsbeirates), die bei der Umsetzung von Tempo 30/50
beteiligt waren, telefonisch zu Ihrer Meinung befragt.

Die Ergebnisse werden im Folgenden zusammengefasst. Wegen der geringen Stichprobe
kann jedoch keine Verallgemeinerung erfolgen. Die Antworten unterscheiden sich nur
unwesentlich von denen der Madlinger Bevdlkerung.

Die Interessensvertreter sind ebenfalls mit wenigen der in den letzten Jahren umgesetzten
verkehrlichen MalRnahmen in Mddling zufrieden. Sie glauben auch, dass Tempo 30 in
NebenstralRen kaum Wirkungen hat. Die Zufriedenheit mit der Einfihrung von Tempo 30/50
ist schlechter als die Zufriedenheit bei der Modlinger Bevdlkerung, ebenso fallt die
Zustimmung zur Einfihrung von Tempo 30-Zonen prozentual etwas geringer aus als bei der
Bevolkerung, liegt aber trotzdem héher als die Ablehnung.

VU Evaluierung Tempo 30/50 in Madling Seite 17



1015 /ROSNAKE PARTIER

Die Interessensvertreter glauben Uberwiegend, dass Tempo 30/50 bei der Bevolkerung
akzeptiert wird. Andernteils ist die Meinung Uber die Akzeptanz nicht klar formuliert worden.

Es wurden keine konkreten Verbesserungen im StralRenraum seit der Einflihrung von
Tempo30/50 seitens der Interessensvertreter genannt. Konkrete Probleme bezogen sich im
Wesentlichen auf die WeiRes Kreuz-Gasse (Kreuzung mit Guntramsdorfer Straf’e und

permanente Geschwindigkeitsdnderungen).

Zur Frage der verkehrlichen MaRnahmen, welche in Médling noch umgesetzt werden sollen,
erfolgten viele Einzelmeldungen: Mehrmals genannt wurden auch hier MalRnahmen im
Radverkehr, im Offentlichen Verkehr sowie die vollstdndige Umsetzung des Médlinger

Verkehrskonzeptes.

VU Evaluierung Tempo 30/50 in Madling Seite 18
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3 VORHER-NACHHER-VERGLEICH DER UNFALLZAHLEN

Tempo 30/50 wurde in Moédling mit dem 1. September 2003 eingefiuhrt. Auf Grund des
kurzen Zeitraumes liegen nur wenige Unfalldaten fiir die Zeit nach der Einfihrung vor. Fur
den Vergleich Vorher — Nachher werden die Unfalldaten Janner 1999 bis Februar 2004
herangezogen. Verglichen werden jeweils die Unfélle, die sich im Zeitraum von Anfang
September bis Ende Februar des darauf folgenden Jahres ereignet haben. Das
Datenmaterial stammt von der Statistik Austria.

3.1 ALLGEMEINE UNFALLSTATISTIK

Die Anzahl der jahrlichen Unfalle mit Personenschaden im Gemeindegebiet von Médling ist
von 1999 bis 2002 von 82 auf 100 angestiegen. Im Jahr 2003 ist ein Rickgang um ca. 20%
gegenuber dem Jahr 2002 zu verzeichnen. Im Jahr 2003 sind 77 Unfalle mit
Personenschaden im Gemeindegebiet von Médling vorgefallen.

Abb. 15: Anzahl der jahrlichen Unfalle mit Personenschaden im Gemeindegebiet von
Maodling von 1999 bis 2003
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In der [Abb. 16]ist die Anzahl der Personen, die bei Unféllen im Gemeindegebiet von Médling
zwischen 1999 bis 2003 verletzt oder getdtet wurden, dargestellt. Durchschnittlich kommen
je Unfall zwischen 1,2 und 1,3 Personen zu Schaden.
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Abb. 16: Anzahl der Personen die bei Unfallen im Gemeindegebiet von Médling in den
Jahren 1999 bis 2003 verletzt oder getétet wurden
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Unfallhdaufungsstellen sind die Kreuzungen:
e Wiener StralRe / Gabrieler Stralle,
¢ Neudorfer Stralte / Schulweg und

e der Bahnhofsvorplatz (vor allem Fuligangerunfalle)

3.2 VORHER-NACHHER-UNFALLUNTERSUCHUNG

In der Pbb. T7] wird die Anzahl der Unfélle seit Einflhrung von Tempo 30/50 im
September 2003 mit der Anzahl der Unfalle in den Zeitrdumen Anfang September bis Ende
Februar 1999/2000, 2000/2001, 2001/2002 und 2002/2003 verglichen.

VU Evaluierung Tempo 30/50 in Madling Seite 20



1015 /ROSNAKE PARTIER

Abb. 17: Anzahl der Unfalle mit Personenschaden im Gemeindegebiet von Modling zwischen
September und Februar der Jahre 1999 bis 2004
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Im Zeitraum nach Einfihrung von Tempo 30/50 in Médling von September 2003 bis Februar
2004 sind auf Tempo 30 — StralRen 6 Unfalle vorgefallen. In den vier Jahren zuvor haben
sich in den gleichen Zeitrdumen im Schnitt 10 Unfalle auf Nebenstralen ereignet.

Es liegen nur wenige Unfalldaten nach Einfihrung der Tempo 30/50 Regelung in Médling
vor. Damit trotzdem eine erste Abschatzung der Wirksamkeit der Mallnahme vorgenommen
werden kann, wird auf eine Poisson-Verteilung zurlickgegriffen. Die Methodik stammt aus
Grundlagen der StralRenverkehrstechnik und der Verkehrsplanung m Es wird aus den
Daten der Jahre vor Einflihrung von Tempo 30/50 eine statistische Unfallzahl (,zulassige®
Unfallzahl) fir den Zeitraum nach Einfihrung der MalRnahme errechnet. Ist die tatsachlich
eingetretene Unfallzahl kleiner oder gleich der statistisch berechneten, so kann auf einen
maoglichen Zusammenhang zwischen der Unfallabnahme und der Einfihrung von Tempo 30
auf Nebenstralien geschlossen werden.

Fur die statistische Berechnung werden die Unfalle mit Personenschaden, die sich im
Zeitraum zwischen September und Februar auf Strallen bzw. Kreuzungen von Stralten mit
Tempo 30 — Regelung ereignet haben, herangezogen. Bei einer statistischen Sicherheit von
90% betragt die statistische Unfallzahl nach Einflhrung der Tempo 30 — Regelung auf
Nebenstrallen 6. Im Zeitraum von September 2003 bis Februar 2004 sind auf Stralen mit
Tempo 30 — Regelung tatsachlich 6 Unfalle vorgefallen. Ein Zusammenhang zwischen der
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EinfUhrung der Tempo 30 — Regelung auf Nebenstrallen und der Unfallabnahme auf den
Nebenstral’en ist mdoglich und auch aus zahlreichen Untersuchungen aus Stadten in der

Schweiz und in Osterreich ableitbar.

Um gesicherte Aussagen zu treffen, ist das zur Verfigung stehende Datenmaterial fur den
Zeitraum nach Inkrafttreten von Tempo 30/50 nicht ausreichend. In den nachsten Jahren ist
durch Auswertung der jahrlichen Unfalldaten die statistische Erstabschatzung zu Gberprifen.
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4 GESCHWINDIGKEITSMESSUNGEN

An insgesamt 9 Stralienquerschnitten im Gemeindegebiet von Médling wurden in der KW 15
und in der KW 16 (April 2004) Geschwindigkeitsmessungen durchgefliihrt. Erfal3t wurden alle
Fahrtrichtungen. Die Dauer der Radarmessungen betrug zwischen 30 Minuten und einer
Stunde. Um Abweichungen der Stichproben zu erfassen, wurden an zwei Querschnitten
(Querschnitt 3 — Sudtiroler Gasse und Querschnitt 7 — Jakob Thoma-Stral’e) an zwei

unterschiedlichen Tagen und Uhrzeiten Geschwindigkeiten gemessen.
An folgenden Strallenquerschnitten wurden Geschwindigkeitsmessungen durchgefihrt:

1. Querschnitt 1: HartigstraBe zwischen An der Laxenburger-Bahn und Sudtiroler
Gasse. In der HartigstralRe gilt die Tempo 30 — Regelung, die Stralle ist im
Gegenverkehr befahrbar, die Fahrbahnbreite betragt ca. 5,0 m. Die Messungen fanden
in der KW 15, am Donnerstag, den 8. April 2004 zwischen 11:45 und 12:45 Uhr statt.

2. Querschnitt 2: Schulweg bei Feuerwehr. Am Schulweg gilt Tempo 50. Die Stral3e ist im
Gegenverkehr befahrbar. Die Messungen fanden in der KW 15, am Donnerstag, den
8. April 2004 zwischen 10:30 und 11:30 Uhr statt.

3. Querschnitt 3: Siidtiroler Gasse zwischen Bozner Gasse und Brunecker Gasse. In
der Sidtiroler Gasse gilt die Tempo 30 — Regelung. Die StralRe ist im Gegenverkehr
befahrbar, die Fahrbahnbreite betragt ca. 5,0 m. Die Messungen fanden in der KW 15,
am Donnerstag, den 8. April 2004 zwischen 13:00 und 14:00 Uhr und in der KW 16, am
Donnerstag, den 15. April 2004 zwischen 6:30 und 7:00 Uhr statt.

4. Querschnitt 4: WeiBes Kreuz-Gasse zwischen Beethovengasse und
Pfandlbrunngasse. Auf der WeilRes Kreuz-Gasse gilt Tempo 50. Die Strale ist im
Gegenverkehr befahrbar, die Fahrbahnbreite betragt ca. 5,5 m. Die Messungen fanden
in der KW 15, am Freitag, den 9. April 2004 zwischen 9:00 und 10:00 Uhr statt.

5. Querschnitt 5: Goethegasse zwischen der Spechtgasse und der Kielmanseggasse.
In der Goethegasse gilt die Tempo 30 — Regelung. Die Gasse ist im Gegenverkehr
befahrbar, die Fahrbahnbreite betragt ca. 4,5 m. Die Messungen fanden in der KW 15,
am Freitag, den 9. April 2004 zwischen 10:15 und 11:15 Uhr statt.

6. Querschnitt 6: Dr. Hanns Schiirff-Gasse zwischen der Franz Skribany-Gasse und
dem Dominikanersteig. In der Dr. Hanns Schirff-Gasse gilt die Tempo 30 — Regelung.

Die Gasse ist im Einbahnverkehr befahrbar, die Fahrbahnbreite betragt ca. 3,5 m. Die
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Messungen fanden in der KW 15, am Mittwoch, den 7. April 2004 zwischen 15:45 und
16:45 Uhr statt.

7. Querschnitt 7: Jakob Thoma-StraBe bei Schule. In der Jakob Thoma-StralRe gilt die
Tempo 30 — Regelung. Die Stral3e ist im Gegenverkehr befahrbar, die Fahrbahnbreite
betragt ca. 4,8 m bis 5,0 m. Die Messungen fanden in der KW 15, am Mittwoch, den
7. April 2004 zwischen 14:30 und 15:30 Uhr und in der KW 16, am Donnerstag, den
15. April 2004 zwischen 7:10 und 8:00 Uhr statt.

8. Querschnitt 8: Gabrieler StraBe zwischen Ferdinand Buchberger-Gasse und
Grenzgasse. In der Gabrieler Stralle gilt die Tempo 30 — Regelung. Die Stralle ist im
Gegenverkehr befahrbar, die Fahrbahnbreite betragt ca. 5,5 m. Die Messungen fanden
in der KW 15, am Mittwoch, den 7. April 2004 zwischen 13:15 und 14:15 Uhr statt.

9. Querschnitt 9: Maria Theresien-Gasse zwischen Ungargasse und Ferdinand
Buchberger-Gasse. In der Maria Theresien-Gasse gilt die Tempo 30 — Regelung. Die
Gasse ist im Gegenverkehr befahrbar, die Fahrbahnbreite betragt ca. 4,0 m. Die
Messungen fanden in der KW 15, am Donnerstag, den 8. April 2004 zwischen 9:00 und
10:00 Uhr statt.

Da keine Geschwindigkeitsmessungen vor Einfihrung der Tempo 30/50 Regelung in
Médling vorliegen, ist nur eine Interpretation der Messergebnisse nach Einflihrung von
Tempo 30/50 moglich. In der [Abb. T8 sind die Ergebnisse der Radarmessungen in Modling
dargestellt. In den Querschnitten 3 (Sudtiroler Gasse) und 7 (Jakob Thoma-Stralte) wurden
an zwei unterschiedlichen Tagen und zu unterschiedlichen Tageszeiten Geschwindigkeits-
messungen durchgefiihrt.

Ein Lageplan mit den Standorten der Radarmessungen und die detaillierten Ergebnisse der
Messungen sind dem Anhang 3 zu entnehmen.
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Abb. 18:  Ergebnisse der Geschwindigkeitsmessungen

Querschnitt |Stral’e oder Gasse Maximal Minimal | arith. Mittel[ Vg5 Vso Vis | Ves- Vso
[km/h] [km/h] [km/h] | [km/h] | [km/h] | [km/h] | [km/h]
1 Hartigstrale Tempo 30 50 15 34 41 34 29 7
Sudtiroler Gasse Tempo 30 58 15 34 41 34 26 7
64 20 38 45 38 31 7
5 Goethegasse Tempo 30 53 24 36 43 37 29 6
6 Dr. Hanns Schirff-Gasse Tempo 30 48 19 36 43 36 30 7
7 Jakob Thoma-Stralte Tempo 30 60 11 34 42 33 27 10
48 16 29 35 29 23 7
8 Gabrieler StralRe Tempo 30 53 20 35 40 34 29 6
9 Maria Theresien-Gasse Tempo 30 43 18 31 38 33 25 5
2 Schulweg Tempo 50 60 16 37 43 37 30 6
4 Weilles Kreuz-Gasse Tempo 50 59 19 36 43 36 29 7
Legende:
Maximal im Messzeitraum maximal gefahrene Geschwindigkeit
Minimal im Messzeitraum minimal gefahrene Geschwindigkeit

arith. Mittel  arithmetisches Mittel der im Messzeitraum gefahrenen Geschwindigkeiten

Vs ist die Geschwindigkeit, die von 15% der Fahrer tberschritten wird (charakterisiert die
Geschwindigkeit der ,Schnellfahrer®)

Vis ist die Geschwindigkeit, die von 15% der Fahrer nicht Gberschritten wird (charakterisiert
die Geschwindigkeit der ,Langsamfahrer*)

Vs ist die mittlere gefahrene Geschwindigkeit

Vgs— Vs ist die Geschwindigkeitsstreuung, ein MalR fir die Wirksamkeit einer

Geschwindigkeitsbeschrankung. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung ist vor allem
dann wirksam, wenn die Streuung geringer geworden ist.

Die Ergebnisse der Geschwindigkeitsmessungen koénnen wie folgt interpretiert und

zusammengefalit werden:

Der Zeitraum seit Einflhrung von Tempo 30/50 in Md&dling ist zu kurz um gesicherte
Aussagen ftreffen zu koénnen. Es kann kein Vorher — Nachher Vergleich durchgefiihrt
werden, da entsprechende Radarmessungen vor der Einfiihrung von Tempo 30/50 nicht
stattfanden. Ein wesentliches Mall fur die Wirksamkeit einer Geschwindigkeits-
beschrankung ist die Streuung der Geschwindigkeiten. Eine Geschwindigkeits-
beschrankung ist vor allem dann wirksam, wenn die Streuung nach Einflhrung der
Geschwindigkeitsbeschrankung geringer geworden ist. Die in Mddling gemessenen
Streuungen der Geschwindigkeiten liegen Uberwiegend unter den in Graz 1992 nach
Einflihrung von Tempo 30 gemessenen Streuungen von ca. 8 km/h [8]]

VU Evaluierung Tempo 30/50 in Madling Seite 25



1015 /ROSNAKE PARTIER

e Die mittleren gefahrenen Geschwindigkeiten liegen bei den ausgewahlten
Strallenquerschnitten zwischen 29 und 38 km/h. Die Geschwindigkeit der ,Schnellfahrer®
Vg5 liegt zwischen 35 und 45 km/h und die Geschwindigkeit der ,Langsamfahrer® Vs
zwischen 23 und 31 km/h. Die Geschwindigkeitsstreuung erreicht Werte zwischen 7 und
10 km/h (Differenz zwischen Vgs und Vso). Die gefahrenen Geschwindigkeiten auf den
ausgewahlten Tempo 50 — Stral3en weichen von den Geschwindigkeiten auf Tempo 30 —
StralRen nur unwesentlich ab.

e Die mittleren gefahrenen Geschwindigkeiten auf den ausgewahlten Nebenstralien
Uberschritten die zulassige Geschwindigkeit von 30 km/h um 0 bis 8 km/h. Die
~Schnellfahrer = Vg5 Uberschritten das Tempolimit um 5 bis 15 km/h. Die ,Langsamfahrer
= V45 hielten sich Uberwiegend an die Geschwindigkeitsbegrenzung. Zwischen 54%
(Querschnitt Maria Theresien-Gasse) und 86% (Querschnitt Sudtiroler Gasse in der
Morgenspitze) der Autofahrer Uberschritten das Tempolimit von 30 km/h auf den
ausgewahlten Nebenstrallen. Nur in der Jakob Thoma-StralRe waren es in der
Morgenspitze an einem Schultag mit 38% der gemessenen Geschwindigkeiten deutlich
weniger Uberschreitungen.

e Die hochsten Geschwindigkeiten auf den ausgewahlten Nebenstrallen wurden in der
Morgenspitze (6:30 bis 7:00 Uhr) in der Stdtiroler Gasse gemessen.

e In der Jakob Thoma-Strale wurden die gefahrenen Geschwindigkeiten in der 2.
Messung vom Schulbetrieb in der Morgenspitze beeinflult und liegen aus diesem Grund
deutlich unter den bei der 1. Messreihe in der Karwoche gemessenen
Geschwindigkeiten.

e Die gefahrenen Geschwindigkeiten auf den Tempo 50 — Stralken Weilles Kreuz-Gasse
und Schulweg werden von der Breite der StralRenquerschnitte bzw. den
Fahrbahnschwellen in der Weilles Kreuz-Gasse beeinflult und weichen aus diesem
Grund nicht wesentlich von den Geschwindigkeiten auf den ausgewahlten Tempo 30 —
Stralen ab.

e Wesentliche EinfluRgrofen fur die Wahl der Geschwindigkeit sind die Breite und die
Gestaltung des StraRenquerschnittes sowie die Verkehrsdichte.
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Die Geschwindigkeitsmessungen sind in regelmaRigen Abstanden von 1 bis 2 Jahren zu
wiederholen bzw. auch auf andere StralRenquerschnitte auszuweiten, damit Veranderungen
nach der Gewdhnungsphase an Tempo 30 auf Nebenstra3en erkannt und gegebenen falls

MaRnahmen ergriffen werden kénnen.
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5 VERKEHRSZAHLUNGEN

Im Zuge des Gesamtverkehrskonzeptes Mdadling |7’|_7| wurden Verkehrszahlungen
durchgeflihrt. An der Kreuzung Friedrich Schiller-Stralle / Neusiedler Stralle /
Spitalmuhlgasse wurde am Donnerstag, den 26.4.2001, an der Kreuzung Friedrich Schiller-
Stralle / WeilRes Kreuz-Gasse am Donnerstag, den 7.6.2001 gezahit.

Die Zahlungen wurden nunmehr nach Einfihrung von Tempo 30/50 in Mddling wiederholt.
Die Zahlungen wurden an den gleichen Wochentagen und zu den gleichen Uhrzeiten
durchgefiihrt. Die detaillierten Ergebnisse sind im [Anhang 4] enthalten.

e Kreuzung Friedrich Schiller-Stral3e / Neusiedler Strale / Spitalmihlgasse
Die Zahlung fand am Donnerstag, den 25. Marz 2004 zwischen 6:00 und 9:00 Uhr statt.

Abb. 19: Maximale Querschnittsbelastungen in der Morgenspitze in Pkw-E/h 2001 und 2004

1200

1033

1000 1 912 934

e 842
786
800

02001
H 2004

600 —

Pkw-E/h

400 -

200 — 89

0 —

Querschnitt Querschnitt Querschnitt Querschnitt

Spitalmiihl- Friedrich Neusiedler Kaiserin
gasse Schiller StraBe Elisabeth
Strale Str.

Die Unterschiede zwischen den Zahlergebnissen 2001 und 2004 liegen im Ublichen
Schwankungsbereich von Verkehrszahlungen. Aus den Ergebnissen kénnen Kkeine
signifikanten Erhéhungen oder Reduktionen der Verkehrsbelastungen in den Querschnitten
abgeleitet werden.
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e Kreuzung Friedrich Schiller-Stral’e / Weiltes Kreuz-Gasse
Die Zahlung fand am Donnerstag, den 25. Marz 2004 zwischen 6:00 und 9:00 Uhr statt.

Abb. 20: Maximale Querschnittsbelastungen in der Morgenspitze in Pkw-E/h 2001 und 2004
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Auch fir diese Kreuzung liegen die Unterschiede zwischen den Zahlergebnissen 2001 und
2004 im ublichen Schwankungsbereich von Verkehrszahlungen. Aus den Ergebnissen
kénnen keine signifikanten Erhéhungen oder Reduktionen der Verkehrsbelastungen in den
Querschnitten abgeleitet werden.
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6 UMWELTAUSWIRKUNGEN

6.1 ERGEBNISSE DER SCHALLMESSUNGEN

Parallel zu den Geschwindigkeitsmessungen wurden an folgenden Querschnitten am
Strallenrand Schallpegel von Pkw — Vorbeifahrten gemessen:

1 HartigstraBe zwischen An der Laxenburger-Bahn und Siidtiroler Gasse. In der
HartigstralRe gilt die Tempo 30 — Regelung.

3 Siidtiroler Gasse zwischen Bozner Gasse und Brunecker Gasse. In der Sidtiroler
Gasse gilt die Tempo 30 — Regelung.

4 WeiRes Kreuz-Gasse zwischen Beethovengasse und Pfandlbrunngasse. Auf der

Weiles Kreuz-Gasse gilt Tempo 50.

5 Goethegasse zwischen der Spechtgasse und der Kielmanseggasse. In der
Goethegasse gilt die Tempo 30 — Regelung.

6 Dr. Hanns Schiirff-Gasse zwischen der Franz Skribany-Gasse und dem
Dominikanersteig. In der Dr. Hanns Schirff-Gasse gilt die Tempo 30 — Regelung.

7 Jakob Thoma-StraRe bei Schule. In der Jakob Thoma-Stralle gilt die Tempo 30 —
Regelung.

9 Maria Theresien-Gasse zwischen Ungargasse und Ferdinand Buchberger-Gasse.

In der Maria Theresien-Gasse gilt die Tempo 30 — Regelung.

Erfalt wurden der energiedquivalente Dauerschallpegel wahrend der Vorbeifahrt (Laeq) und
der maximale Vorbeifahrtspegel (Lama). Die gemessenen Schallwerte wurden den im
Querschnitt erhobenen Geschwindigkeiten gegentibergestellt. In der [Abb. 21| und in der Abb. ]
22 sind die Ergebnisse der Querschnitte zusammengefalit dargestellt. Die Einzelergebnisse
in den Messquerschnitten kénnen dem entnommen werden.
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Abb. 21: Energieaquivalenter Dauerschallpegel von Pkw wahrend der Vorbeifahrt in
Abhangigkeit von der Geschwindigkeit

80,0
75,0
z —~
@ 70,0 -
£
@ 65,0 -
<
-
60,0
55,0 T T T T T
15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65
Geschwindigkeit km/h
¢ |LA,eq —Linear (LA,eq)‘

Abb. 22: Maximaler Schallpegel von Pkw wahrend der Vorbeifahrt in Abhangigkeit von der
Geschwindigkeit
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Je geringer die gefahrene Geschwindigkeit ist, desto geringer ist auch tendenziell der
gemessene Vorbeifahrtspegel. Je 10 km/h héherer Geschwindigkeit ist mit einer Zunahme
des energieaquivalenten Dauerschallpegels wahrend der Vorbeifahrt um 2 bis 3 dB(A) bzw.
des maximalen Vorbeifahrtspegels um 2 bis 4 dB(A) zu rechnen. Bei einer
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Geschwindigkeitsreduktion von 40 km/h auf 35 km/h, beispielsweise, ist eine Abnahme des
Vorbeifahrtspegels um 1 bis 2 dB(A) zu erwarten. Pegelerhéhungen oder -reduktionen Uber
1 dB sind subjektiv wahrnehmbar.

6.2 AUSWIRKUNGEN AUF DIE SCHADSTOFFEMISSIONEN

In Folge der flachendeckenden Einfihrung von Tempo 30 auf Nebenstrafen in Médling sind
keine wesentlichen Veranderungen der Gesamtschadstoffemissionen und damit auch der
Immissionen des Verkehrs zu erwarten. Der Grund dafiir ist, dass der wesentliche Anteil der

innerstadtischen Fahrleistungen auf den Hauptstraf3en erbracht wird.

In den Nebenstralen ist durch die Einfihrung von Tempo 30 mit einer geringen Reduktion
der NO, — und der Partikel — Emissionen zu rechnen. Beim Kraftstoffverbrauch und damit bei
den CO, — Emissionen und bei den Kohlenwasserstoffen sind bei Tempo 30 etwas hohere
Emissionen als bei Tempo 50 mdglich.
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7 EMPFEHLUNGEN AUS DER EVALUIERUNG

Aus dem Vorher-Nachher-Vergleich der Unfallzahlen sind derzeit keine unmittelbaren
MaRnahmen ableitbar. Es liegen nur wenige Unfalldaten nach Einfihrung der Tempo 30/50-
Regelung in Mdédling vor. Im Zeitraum nach Einfihrung von Tempo 30/50 in Médling von
September 2003 bis Februar 2004 sind auf Tempo 30-Stralen 6 Unfélle geschehen. In den
vier Jahren zuvor haben sich in den gleichen Zeitrdumen durchschnittlich 10 Unfalle auf
Nebenstral’en ereignet. Statistisch ist somit ein Zusammenhang zwischen der Einflihrung
der Tempo 30-Regelung und der Unfallabnahme auf Nebenstrallen mdéglich; Dies ist auch
aus zahlreichen Untersuchungen von Stadten in der Schweiz und in Osterreich ableitbar.
Um gesicherte Aussagen zu treffen, ist das zur Verfigung stehende Datenmaterial fur den
Zeitraum nach Inkrafttreten von Tempo 30/50 jedoch nicht ausreichend. In den nachsten
Jahren ist durch Auswertung der jahrlichen Unfalldaten die statistische Erstabschatzung zu

Uberprifen.
Aus den Geschwindigkeitsmessungen resultieren folgende Empfehlungen:

o Die Geschwindigkeitsmessungen sind in regelmafligen Abstanden von 1 bis 2 Jahren zu
wiederholen bzw. auch auf andere Strallenquerschnitte auszuweiten, damit Ver-
anderungen nach der Gewohnungsphase an Tempo 30 erkannt und gegebenenfalls

Malnahmen ergriffen werden kénnen.

o Die mittleren gefahrenen Geschwindigkeiten in der Sidtiroler Gasse, in der Goethe-
gasse und in der Dr. Hanns Schurff-Gasse betragen zwischen 36 und 38 km/h. Die Ge-
schwindigkeiten liegen deutlich Uber den mittleren Geschwindigkeiten von 33 bis
34 km/h an den Ubrigen ausgewahlten Messquerschnitten in Tempo 30-StralRen.
Deshalb sollten in diesen drei Stra’en schon jetzt in der Gewdhnungsphase weitere
flankierende MalRnahmen ergriffen werden. Denkbar sind kostenglinstige MalRnahmen
wie z.B. temporare Einsatze von mobilen Geschwindigkeitsanzeigen, verstarkte
Geschwindigkeitsiberwachungen und zusatzliche Bodenmarkierungen ,Tempo 30°
Diese MalRnahmen kdénnen nach den entsprechenden Erhebungen auch auf andere
Strallenziige ausgeweitet werden.

e Nach der Gewdhnungsphase an Tempo 30 und erneuten Geschwindigkeitsmessungen
sind unter Umstanden, wenn die flankierenden MaRnahmen ihren Zweck nicht erflllen,
verkehrsregelnde MalRnahmen wie z.B. ,Rechts vor Links“ oder bauliche MaRnahmen
(z.B. horizontale Versatze) zur Reduktion der Geschwindigkeit erforderlich.
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o Bei einer Verkehrsregelung ,Rechts vor Links* sind die Sichtverhaltnisse flir ein- und
ausbiegende Fahrzeuge in den jeweiligen Straflen zu beachten. So sind zum Beispiel
die Sichtverhaltnisse in der Goethegasse zwischen der Friedrich Schiller-Stra3e und der
Weilles Kreuz-Gasse fir eine ,Rechts vor Links“ — Regelung nicht ausreichend. Im
anschlielfenden Strallenstick zwischen der Weiles Kreuz-Gasse und der Badstralle
wilrden die Sichtverhaltnisse hingegen gentigen. Im Konzept fiur die Einfliihrung der
Tempo 30/50-Regelung in der Stadt Médling [/3] sind MaBnahmen dazu enthalten. Bei
den Larm- und Schadstoffemissionen sind bei ,Rechts vor Links" etwas héhere Werte zu
erwarten als bei Tempo 30 mit Vorrangregelung.

e Der Schulweg und die Weilles Kreuz-Gasse weisen ein dhnliches Geschwindigkeits-
niveau auf wie die Sudtiroler Gasse, die Goethegasse und die Dr. Hanns Schurff-Gasse.
Das gilt sowohl flr die mittlere gefahrene Geschwindigkeit als auch fir die Vgs (Ge-
schwindigkeit, die von 15% der Fahrer Uberschritten wird, sie charakterisiert die
Geschwindigkeit der ,Schnellfahrer®). Auf Grund der Anlagenverhaltnisse (Breite und
Gestaltung des Straflenquerschnittes) ist Tempo 30 die angemessene Geschwindigkeit
fir die Weiltes Kreuz-Gasse und den Schulweg. Es wird empfohlen, in der Weilles
Kreuz-Gasse Tempo 30 vorzuschreiben und fir den Schulweg anhand der Ergebnisse
der Geschwindigkeitsmessungen sowie nach Abwagung aller Interessen die Tempo 30-
Regelung zu diskutieren.
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8 ZUSAMMENFASSUNG

Im Verkehrskonzept der Stadtgemeinde Moédling — MOVE 2002/2003 wurde die Einfuhrung
von Tempo 30-Zonen untersucht und Mallnahmen zur Umsetzung erarbeitet. Im September
2003 erfolgte die Umsetzung der flachendeckenden Tempo 30-Regelung mit Ausnahme der
Hauptverkehrsstralen. Aufgabe der vorliegenden Untersuchung ist nun die Evaluierung der
Auswirkungen der flachendeckenden Tempo 30-Regelung.

Befragung: Die Einschatzung der Tempo 30-Malinahmen bei der Mddlinger Bevolkerung
wurde anhand einer telefonischen Befragung ermittelt. Es wurden 250 Mddlinger Einwohner
ab 16 Jahre sowie neun Interessensvertreter befragt. Wesentliche Ergebnisse der Befragung
sind die einerseits negativen Meinungen zu Tempo 30 beziglich der Wirkungen,
andererseits die deutliche Zufriedenheit der Mddlinger Bevdlkerung mit der Einfihrung von
Tempo 30/50. Die Aussagen, es habe sich sowohl fir die Bewohner als auch fiir die
Verkehrsteilnehmer (fast) nichts geandert, lassen auf den sehr kurzen Zeitraum zwischen
Einflhrung (September 2003) und Evaluierung (April 2004) der Mallnahmen schliel3en.

Unfallstatistik: Im Zeitraum nach Einfihrung von Tempo 30/50 in M&dling von September
2003 bis Februar 2004 sind auf Tempo 30-Stralen 6 Unfalle geschehen. In den vier Jahren
zuvor haben sich in den gleichen Zeitrdumen durchschnittlich 10 Unfalle auf Nebenstrallen
ereignet. Statistisch ist somit ein Zusammenhang zwischen der Einfiihrung der Tempo 30-
Regelung auf Nebenstralen und der Unfallabnahme auf den Nebenstralten mdéglich. Um
gesicherte Aussagen treffen zu kénnen, ist in den nachsten Jahren durch Auswertung der
jahrlichen Unfalldaten die statistische Erstabschatzung zu tberprifen.

Geschwindigkeitsmessungen: Die mittleren gefahrenen Geschwindigkeiten liegen bei den
ausgewahlten Strallenquerschnitten der Tempo 30-Stral’en zwischen 29 und 38 km/h. Je
nach Stralenabschnitt Uberschritten 54% bis 86% der Autofahrer das Tempolimit von
30 km/h. Die héchsten Geschwindigkeiten auf den ausgewahlten Nebenstrallen wurden in
der Morgenspitze in der Sudtiroler Gasse gemessen. Die gefahrenen Geschwindigkeiten auf
den ausgewahlten Tempo 50-Strallen (Weilles Kreuz-Gasse, Schulweg) weichen von den
Geschwindigkeiten auf Tempo 30-Strallen kaum ab: Im Wesentlichen sind die bestehenden
Anlagenverhaltnisse flir die Geschwindigkeiten maligebend. Die Geschwindigkeits-
messungen sind in regelmafigen Abstanden von 1 bis 2 Jahren zu wiederholen bzw. auch
auf andere StralRenquerschnitte auszuweiten, damit Veranderungen nach der Gewdhnung
an Tempo 30 erkannt und gegebenenfalls Malinahmen ergriffen werden kénnen.
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Verkehrszahlungen: Die Unterschiede zwischen den Zahlergebnissen 2001 und 2004 an
den Kreuzungen Friedrich Schiller-Stralle / Neusiedler Stralle / Spitalmihlgasse und
Friedrich Schiller-Stral’e / Weiltes Kreuz-Gasse liegen im Ublichen Schwankungsbereich von
Verkehrszahlungen. Aus den Ergebnissen kénnen keine signifikanten Erhdéhungen oder
Reduktionen der Verkehrsbelastungen in den Querschnitten abgeleitet werden.

Schallmessungen: Parallel zu den Geschwindigkeitsmessungen wurden in 7 Querschnitten
am Stralenrand Schallpegel von Pkw-Vorbeifahrten gemessen. Je geringer die gefahrene
Geschwindigkeit ist, desto geringer ist auch tendenziell der gemessene Vorbeifahrtspegel.
Bei einer Geschwindigkeitsreduktion von beispielsweise 40 km/h auf 35 km/h ist eine
Abnahme des Vorbeifahrtspegels um 1 bis 2 dB(A) zu erwarten. Pegelerhéhungen oder -
reduktionen Uber 1 dB sind subjektiv wahrnehmbar.

Aus der Evaluierung lassen sich folgende Empfehlungen ableiten:

¢ In der Sudtiroler Gasse, in der Goethegasse und in der Dr. Hanns Schurff-Gasse sollten
schon jetzt in der Gewdhnungsphase an Tempo 30 weitere flankierende Malinahmen
ergriffen werden, z.B. temporare Einsatze von mobilen Geschwindigkeitsanzeigen,
verstarkte Geschwindigkeitsiberwachungen und zusétzliche Bodenmarkierungen. Diese
Malnahmen kénnen nach den entsprechenden Erhebungen auch auf andere
StraRenziige ausgeweitet werden.

e Nach der Gewohnungsphase an Tempo 30 und erneuten Geschwindigkeitsmessungen
sind, wenn die flankierenden Malinahmen ihren Zweck nicht erflllen, verkehrsregelnde
MaRnahmen wie z.B. ,Rechts vor Links“ oder bauliche MalRnahmen (z.B. horizontale
Versatze) zur Reduktion der Geschwindigkeit erforderlich.

e Auf Grund der bestehenden Anlagenverhaltnisse wird fir die Weilles Kreuz-Gasse die
Einfihrung von Tempo 30 als angemessene Geschwindigkeit empfohlen. Fir den
Schulweg sollte anhand der Ergebnisse weiterfihrender Geschwindigkeitsmessungen
sowie nach Abwagung aller Interessen die Einfihrung von Tempo 30 diskutiert werden.

Wien, 13. Mai 2004 Werner Rosinak

Bearbeiter: Karl Schonhuber
Katharina Kiihne
Joachim Jira
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9 VERWENDETE UNTERLAGEN

"l

12/

13/

141

15/

16/

Gesamtverkehrskonzept Médling — MOVE 2001

Problemanalyse

Verfasser: ZIS Verkehrsplanung im Auftrag der Stadtgemeinde Médling
Wien, Graz, 2001

Gesamtverkehrskonzept Médling — MOVE 2002

Szenarien der Verkehrsentwicklung, Verkehrspolitisches Leitbild, Auswirkungen und
Malnahmen

Verfasser: ZIS+P Verkehrsplanung im Auftrag der Stadtgemeinde Mddling

Wien, Graz, 2002

Gesamtverkehrskonzept Médling — MOVE 2003

Konzept fur die Einflihrung der Tempo 30/50-Regelung in der Stadt Mddling
Verkehrstechnische Begutachtung, Vorgangsweise

Verfasser: ZIS+P Verkehrsplanung im Auftrag der Stadtgemeinde Mddling
Wien, Graz, 2003

Schriftenreihe Niederosterreichisches Landesverkehrskonzept
Heft 14: Gestaltung untergeordneter Strallen

Herausgeber: Amt der NO Landesregierung, Abteilung fir
Gesamtverkehrsangelegenheiten

St. Pdlten, 1996

10 Jahre Niederdsterreichisches Landesverkehrskonzept

Herausgeber: Amt der NO Landesregierung, Abteilung fiir Gesamtverkehrsangelegen-
heiten

St. Pélten, 2001

Lebensraum Strafde: Gestaltung von Straf3en in Landschaft und Ortsbild
Herausgeber: Amt der NO Landesregierung, NO StraRendienst, Gruppe GB/2
Wien, 1994
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18/

19/

110/

M1/

12/

13/

Grundlagen der Stralienverkehrstechnik und der Verkehrsplanung
Verfasser: W. Schnabel, D. Lohse

Band 1: StralRenverkehrstechnik

Berlin, 1997

Wissenschaftliches Gutachten Uber die ortlichen und verkehrlichen Gegebenheiten in
Bezug auf die Einfihrung von Tempo 30 fir das gesamte Ortsgebiet von Graz
ausgenommen Vorrangstraf3en

Dipl.-Ing. Dr. techn. Gerd Sammer

Technische Universitat Graz

Graz, 1994

Beurteilung der Auswirkungen von Zonensignalisationen (Tempo 30) in Wohngebieten
auf die Verkehrssicherheit

Institut fir Verkehrsplanung, Transporttechnik, Straf3en- und Eisenbahnbau der ETH
Zirich

Fond fur Verkehrssicherheit

Zurich, 2000

Telefonische Befragung der Médlinger Bevolkerung und der Interessensvertreter
durchgefuhrt vom Biro Rosinak & Partner im Auftrag der Stadtgemeinde Mddling
Wien, 2004

Unfallstatistik der Statistik Austria
Wien, 1999-2004

Geschwindigkeitsmessungen
durchgeflihrt vom Blro Rosinak & Partner im Auftrag der Stadtgemeinde Médling
Médling, 2004

Verkehrszahlungen

durchgeflihrt vom Blro Rosinak & Partner in Zusammenarbeit mit der Stadtgemeinde
Modling

Maodling, 2004
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10 ANHANGVERZEICHNIS

Anhang 1: Auswertung der Befragung

Anhang 2: Auswertung der Unfallstatistiken

Anhang 3: Auswertung der Geschwindigkeitsmessungen
Anhang 4: Auswertung der Verkehrszahlungen

Anhang 5: Umwelt
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Anhang 1

Befragungsbogen
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Anhang 2

Auswertung der Unfalle mit Personenschaden
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Anhang 3

Auswertung der Geschwindigkeitsmessungen
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Anhang 4

Auswertung Verkehrszahlungen
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Anhang 5

Auswertung Schallmessungen
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